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GPS-styrd dikesrensning

Utvecklingsprojektet syftar till att utveckla och
integrera befintlig teknik fér att skapa en ny
teknisk 16sning som leder till minskad milj6-
paverkan, hogre kvalitet och lagre totalkostnad
vid dikesrensning av vagnat.

Bakgrund

Med dagens arbetssétt vid dikesrensning ar det svart att fa ratt
lutning pa dikesbotten. Svarigheten beror pa att dikesrensningen
generellt utfors utan nagra férberedande utsattningar. Gravmaski-
nisten ar darfr tvungen att géra subjektiva bedémningar i syfte
att forsoka fa ratt lutning pa dikesbotten. Sadana bedémningar
blir séllan optimala och leder ofta till problem med avvattning av
vagdiket. Felaktiga fall kan leda till att onddigt djupa diken gréavs,
vatten rinner fran utlopp och blir staende.
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Figur 1. Systemldsning.

| dagsléget ersatts entreprendr vid dikningsrensning per meter
atgardat dike (kr/m). Ersattningsmodellen ar dock oséker med
tanke pa att den verkliga arbetsomfattningen &r svar att uppskatta.
Mangden utgrdvd massa vid dikesrensning varierar kraftigt. Ersatt-
ningen motsvarar darfér sallan den verkliga arbetsomfattningen.

Med tanke pa ovan namnda brister och svarigheter finns det ett
stort behov av att utveckla arbetssatt vid dikesrensning som kan
skapa forutsattningar for hogre effektivitet och battre kvalitet.
Erséattningsmodellen har aven behov att utvecklas for att bli mer
rattvis, det vill sdga spegla verkliga forhallanden.

Syfte

Projektet syftar till att testa och utvardera en ny metod for dikes-
rensning med hjalp av GPS-baserad teknik som leder till battre
avvattning oberoende av utséattningsarbete, rattvisare ersattnings-
form, minskad miljopaverkan och lagre totalkostnad som fljd.
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Genomforande

Med st6d fran SBUF och Trafikverket har arbetet utforts av Svevia
AB i Driftomrade Trollh&ttan tillsammans med Trimble AB.
Montering av Loadrites systemlésning X2350 med integrerad
"Fleet Management” och vagsystem utférdes pa hjulgravmaskin.

Resultat

| projektet utvecklades tva webbgranssnitt, Figur 2 och Figur 3.
Gravsystem skapar forutsattningar for ratt kvalitet:
- Effektivinméatning av vagomrade, trummor, brunnar etcetera.
Indata till AnDa
> att vid akuta vaderférhallanden enklare kunna finna
O6versvdmmade och éversndade brunnar for att kunna
driftsatta dem pa nytt.
- Raétt slantlutning
> att férberedande utsattningarbete inte behdvs tack vare att
— profildata redan finns tillganglig och kan nyttjas direkt
via maskinstyrning
— alternativt beraknas fall pa plats genom inmétning av
vattendelare (hdjdpunkt) och utlopp.
+ Ratt utférande
> leder aven till minskad miljopaverkan eftersom ondédig
masshantering kan undvikas da minimal mangd dikes-
massor avlagsnas innan funktion uppnas.
+ Stédremsan bevaras.

Integrerat "Fleet Management” och vagsystem skapar forut-
sattningar for rattvisa ersattningsmodeller och positionerad
uppféljining:

+ Effektivare och rattvisare ersattningsform for dikesrensning ge-
nom vagning av utgravd massa med hjalp av vagsystem. Effek-
tiva och seridsa fackméan gynnas, det vill sdga far mer betalt.

« Ersattningsform utgaende fran vagning minimerar spekulation
vid anbud.

+ Sparbarhet av masshantering majliggérs, det vill séga skopa
X fran position Y kordes till Z. Dessa data kan kopplas till néjd-
forklaringar och positionerade jordprov som visar massornas
miljéprestanda.

+ Insamling av atgardsdata fér uppféljning i Trafikverkets databas
GPD-analys

+ Langsiktiga prognoser 6ver dikningsbehov, sa kallade dikes-
planer, kan skapas utgaende ifran databasanalys av atgards-
data som ger svar "nér dikades senast” och "vilken diknings-
frekvens erfordras”.

+ Vagning av schaktmassor gér att "6ver”- och "underlass” kan
undvikas.

En nackdel med vagningsmomentet &r att en kapacitetsreduce-
ring om cirka 5 procent uppstar i dagslaget i huvudsak pa grund
av knack-bom behdéver vara i fixt lage vid vagning. Dock kom-
mer sannolikt denna siffra sjunka i takt med att teknik och givare
utvecklas och att kraftigare datorer gor berékningar snabbare. Det
pagar aven teknikutveckling for att knack-bom inte skall behéva
vara i fixt 1age vid vagning.

Slutsatser

Betydande besparingar for totalkostnad, positiva effekter f6r miljé
och trafiksékerhet.
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Figur 2. Dikningsrapport. Dikningsmassornas vikt summeras sektionsvis
(5-50m) och kg/m beréknas. Varje vit punkt pa végnétet representerar ett
enskilt vdgningstillfélle dvs full skopa.
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Figur 3. Aktivitetsrapport. Pa kartan ovan visas hur mycket atgérdstid grév-
maskinen lagt ldngs végstréckan. Det gar &ven félja maskinens position vid
olika klockslag.

Ytterligare information

Kontaktpersoner:

Andreas Béackstrom, Svevia, tel 031-58 67 40,
e-post: andreas.backstrom@svevia.se

Morgan Mattsson, Trimble, tel 072-146 37 95,
e-post: morgan.mattsson@trimble.se

Litteratur:
GPS-styrd dikesrensning, (Andreas Backstrém, Slutrapport SBUF,
11 sidor) kan hamtas pa www.sbuf.se/Projekt — projekt 13220.
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